
 

航空噪音評估模式技術規範 

一、 依開發行為環境影響評估作業準則第四十九條規定訂定之。 

二、 辦理環境影響評估作業時，航空噪音模式之使用，應依本規範之規定辦理，本

規範未規定者，依其他相關法令規定辦理。 

航空噪音模式係指美國航空總署之噪音整合模式及直昇機噪音模式。 

三、 航空噪音模式之使用，應考量以下各項因素： 

(一) 開發行為及區位環境之特性。 

(二) 機場內起降航空器類型及營運特性。 

(三) 模式之限制條件。 

四、 本規範現階段認可之噪音模式及其適用條件如表一，得適時增修之： 

表一  模式及其適用條件表 

適用機場 模式名稱 備  註 
固定翼飛機起降的機場 整合噪音模式（INM） 附件一 
迴旋翼飛機或直昇機起

降的飛行場 
直昇機噪音模式（HNM） 附件二 

 

五、 選用第四點以外的其他模式時，應先檢附以下各項資料送請主管機關認可： 

(一) 模式程式（套裝軟體）。 

(二) 國內或國外個案模式及模擬結果。 

(三) 與第四點認可模式之比對結果。 

六、 航空噪音模式所需之資料包括機場基本資料、全年氣象監測平均值、起降航空
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器型式、飛行操作程序、預估全年單日各起降航線的操作頻率等，其作業，其

作業參考指南詳見附件一、二。。 

七、 依航空噪音模式模擬之過程、結果表達方式如表二所示，並應將以下各項納入

環境影響說明書或環境影響評估報告書中： 

(一) 評估資料中必須包括機場與其跑道經緯度或二度分帶座標，以及跑道標高與

傾斜角度。 

(二) 全年氣象資料，至少包括風向、風速、氣溫等之年平均值。 

(三) 目標年預估營運量，包括各種航空器日間及夜間起降架次。 

(四) 前項各航空器操作程序或飛行剖面，及各種航線參數，以及由台北飛航情報

區飛航指南、飛機操作手冊、高（低）高度離到場程序等資料轉換說明。 

(五) 整合噪音模式或直昇機噪音模式輸入參數資料庫，以及替代機種說明。 

(六) 其他相關資料。 

前項資料之作業，應檢附清冊，並檢附輸入程式檔、輸出檔等電腦磁片，必

要時應提出資料檔。 

八、 本規範於公告後施行。 
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表二  噪音評估模式航空噪音影響輸出摘要表 

單位:dB(A) 

項目 

受體名稱 

現況環境

背景音量 

營運期間

背景音量 

營運期間

航空噪音

營運期間

合成音量

噪音增量 噪音管制

區級別 

航空噪音環

境音量標準

敏感受體一        

敏感受體二        

敏感受體三        

敏感受體 N        

註[1]：航空噪音係指由固定翼、迴旋翼、超輕型載具等航空器操作所產生之噪音。 

[2]：〝營運期間背景音量〞係指位屬機場周圍地區之敏感受體在無開發行為時，於營運目標

年主要環境音源（包括鐵路噪音、道路噪音及其他噪音源）各別貢獻量之總和。若預期

位屬一般地區之敏感受體營運期間背景音量變化在±3dB(A)以內，則〝營運期間背景音

量〞可與〝現況環境背景音量〞相同。 

[3]：〝營運期間合成音量〞＝〝營運期間背景音量〞♁〝營運期間鐵路噪音〞。♁表示依聲

音計算原理之相加。 

[4]：〝噪音增量〞＝〝營運期間合成音量〞－〝營運期間背景音量〞（〝營運期間合成音量〞

符合〝航空噪音環境音量標準〞）；〝噪音增量〞＝〝營運期間合成音量〞－〝航空噪音

環境音量標準〞（〝營運期間合成音量〞不符合〝航空噪音環境音量標準〞時）。 

[5]：航空噪音環境音量標準請詳〝環境音量標準〞第十三條規定。 

[6]：必要時需附等噪音線圖。 
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附件一  整合噪音模式（INM）使用指南 

1. 適用性 

機場類型：供固定翼飛機起降之機場。 
污染源種類：包括民用航空器、軍用航空器起降及其地面滑行、試車等產生

噪音之活動。 
評估位置：機場及周圍地區。 
評估指標：航空噪音日夜音量（DNL） 

2. 基本限制 
營運量：無限制。 
飛行狀況：無限制。 

3. 模式內容 
模式種類：電腦軟體模式。 
模式說明： 

INM 為美國聯邦航空總署（FAA）環境與能源辦公室（ Office of 
Environment and Energy）於 1978 年公告之航空噪音預測模式，提供聯邦飛航

規則第一五○號噪音相容性規劃及聯邦航空總署一○五○號命令環境評估及

衝擊說明使用之模式。 
INM 模式內建之航空器音源資料庫隨版次新增而增加，以 6.0 版而言，

計有 226 種航空器，另外 263 筆替代機種資料，模式提供了進場、起飛及使

用後燃器噪音辨識資料，噪音、馬力、距離曲線圖，操作剖面辨識資料，操

作程序點及步驟、襟翼使用、噴射馬力、一般馬力、螺旋馬力等資料，跑道

端、航線辨識、定義描述、進離場與衝場操作頻率資料，輸出矩陣、噪音評

估指標選項等資料庫。此外本軟體須輸入機場與跑道座標等基本資料，該機

場起降航空器型式、替代機種、噪音曲線、操作剖面、各種航線定義與其全

年日平均使用架次，以及航空噪音評估指標、等音線顯示數量、輸出大小及

紙張的比例等，經由模式推估後，可得到顯現該機場全年日夜平均航空噪音

影響程度之等噪音線圖。 
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Li：當日 7 時至 22 時前各航空噪音事件均能音量。 
Di：當日 7 時至 22 時前各航空噪音事件持續時間。 
Lj：當日 22 時至翌日 7 時前各航空噪音事件均能音量。 

 5



Dj：當日 22 時至翌日 7 時前各航空噪音事件持續時間。 
模式輸入資料：參見附表一。 
模式輸出資料：參見附圖一。 

4. 模式來源 

Federal Aviation Administration (http://www.faa.gov) 
Office of Environment and Energy 
800 Independence Avenue S.W., Room 900W 

Washington, DC 20591 
 
Ms. Lois Masin            Phone (408) 736-2822 
ATAC Corporation          Fax  (408) 736-8447 
757 N. Mary Ave.          Email  loismasin@atac.com 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 6



附表一  INM 模式輸入摘要表。 

項號 資料名稱 資料項目／描述 資料內容 度量衡單位 
1 機場資料 名稱代碼 

說明 
標高 
經／緯度 

 － 
－ 

ft／m 
deg 

2 氣象資料 溫度 
氣壓 
頂風 

 
 
預設值 8.0 

℃／℉ 
in-Hg／㎝-Hg

kt 
3 跑道 跑道編號 

寬度／長度 
經／緯度 
與座標（X,Y 軸）

原點的距離 

 － 
ft／m 
deg 

nmi／㎞ 

4 航線 操作 
跑道方向 
航線名稱 
分段編號 
分段型式 
距離 

起飛、進場、衝場 
－ 
－ 
－ 

直飛、轉彎方向 
直飛、轉彎角度、轉彎

半徑 

－ 
－ 
－ 
－ 
－ 

nmi／㎞ 

5 飛航動態 機種 
操作 
航程 
 
 
 
 
 
 
 
跑道方向 
航線 
日間架次 
夜間架次 

－ 
起飛、進場、衝場 
1：0～500 
2：500～1000 
3：1000～1500 
4：1500～2500 
5：2500～3500 
6：3500～4500 
7：超過 4500 

－ 
－ 

上午 7 時至晚上 10 時前 
上午零時至上 7時前及晚

上 10 時至 12 時前 

－ 
－ 

nmi 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
次 
次 

6 航空器 飛機代號 
替代機種代號 
噪音辨識 
 
 
噪音曲線 
 
飛行剖面 

－ 
－ 

馬力設定型式、棋向衰

減模式、頻譜級別、最

大音量、 
噪音型式、操作型態、

馬力設定、噪音位準 
操作型態、操作程序、
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固定點剖面 

航程數、飛機重量 
距離、高度、速率操作

型態、馬力、 

備註：美國航空總署建議最好採用英制，可減少輸出等噪音線圖的誤

差。 
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附圖一  INM 模式輸出圖例 
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附件二  直昇機噪音模式（HNM）使用指南 

1. 適用性 

機場類型：供迴旋翼飛機（直昇機）起降之機場。 
污染源種類：包括民用直昇機、軍用直昇機起降及其地面滑行與停機等產生

噪音之活動。 
評估位置：飛行場及周圍地區。 
評估指標：時段均能音量（LAeq(p)）、航空噪音日夜音量（DNL）。 

2. 基本限制 

營運量：無限制。 
飛行狀況：無限制。 

3. 模式內容 

模式種類：電腦軟體模式。 
模式說明： 

HNM 為美國聯邦航空總署環境與能源辦公室（The FAA Office of 
Environment and Energy）於 1989 年至 1994 年委託 John A. Volpe National 
Transportation System Center 開發之直昇機噪音預測模式，提供聯邦飛航規則

第一五○號噪音相容性規劃及聯邦航空總署一○五○號命令環境評估及衝擊

說明使用之模式。HNM 模式目前尚無法評估直昇機低頻音的特性及其所產生

的震動感覺，該模式所繪製的直昇機等噪音線僅就人耳可聽範圍且響度較明

顯的中高頻帶噪音量。 
HNM 模式至目前為止只有 2.2 版，其使用之作業系統為 DOS 系統，似

乎暫無更新或整合在 INM 的計算，該版本提供 21 種直昇機資料庫，另外提

供 7 種直昇機替代機種資料，本軟體須輸入機場與跑道座標等基本資料，該

機場起降航空器型式、替代機種、噪音曲線、操作剖面、各種航線定義與其

全年日平均使用架次，以及航空噪音評估指標、等音線顯示數量、輸出大小

及紙張的比例等，經由模式推估後，可得到顯現該機場全年日平均航空噪音

影響程度之等噪音線圖。 

計算式一： ⎥
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Li：早上為上午 5 時至上午 7 時前之每小時直昇機噪音事件均能音量。 
日間為上午 7 時至晚上 8 時前之每小時直昇機噪音事件均能音量。 
晚上為晚上 8 時至晚上 10 時前之每小時直昇機噪音事件均能音量。 
夜間為 0 時至上午 5 時及同時晚上 10 時至 12 時前之每小時直昇機噪音

事件均能音量。 
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計算式二： 10=DNL ⎟⎟
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Li：當日 7 時至 22 時前各航空噪音事件均能音量。 
Di：當日 7 時至 22 時前各航空噪音事件持續時間。 
Lj：當日 22 時至翌日 7 時前各航空噪音事件均能音量。 
Dj：當日 22 時至翌日 7 時前各航空噪音事件持續時間。 

模式輸入資料：參見表二。 
模式輸出資料：參見圖二。 

4. 模式來源 
Donna G. Warren 
Federal Aviation Administration (http://www.faa.gov) 
Office of Environment and Energy 
800 Independence Avenue S.W., Room 900W 
Washington, DC 20591 
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表二  HNM 模式輸入摘要表 

項號 資料名稱 資料項目／描述 資料內容 度量衡單位

1 機場 名稱 
標高 
氣溫 

 － 
ft／m 
℃／℉ 

2 機坪 代碼 
座標 

最多三碼 
X,Y 軸 

 
ft／m／nmi

3 直昇機 機種 描述及轉速 Rotor／rpm
4 起飛 航線 

 
 
 
 
 
剖面 
 
 
 
飛行動態 

航線名稱 
機坪 
起始角度 
直飛、左轉、右轉 
距離、轉彎角度、轉彎
半徑 
飛行型式 
距離 
高度 
停留時間／速率 
機種 
航線 
剖面 
每日(日、夜間)平均架次 
航向(盤旋、著地) 

－ 
－ 
deg 
－ 

ft／m／
nmi；deg 

－ 
ft／m 
ft／m 

sec／kts 
－ 
－ 
－ 
次 
－ 

5 進場 航線 
 
 
 
 
 
剖面 
 
 
 
飛行動態 

航線名稱 
機坪 
起始角度 
直飛、左轉、右轉 
距離、轉彎角度、轉彎
半徑 
飛行型式 
距離 
高度 
停留時間／速率 
機種 
航線 
剖面(盤旋、著地) 
每日(日、夜間)平均架次 
航向 

－ 
－ 
deg 
－ 

ft／m／
nmi；deg 

－ 
ft／m 
ft／m 

sec／kts 
－ 
－ 
－ 
次 
－ 

6 滑行 航線 
 
 
 
 
 
剖面 
 

航線名稱 
機坪 
起始角度 
直飛、左轉、右轉 
距離、轉彎角度、轉彎
半徑 
飛行型式 
距離 
高度 

－ 
－ 
deg 
－ 

ft／m／
nmi；deg 

－ 
ft／m 
ft／m 
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飛行動態 

停留時間／速率 
機種 
航線 
剖面(盤旋、著地) 
每日(日、夜間)平均架次 
航向 

sec／kts 
－ 
－ 
－ 
次 
－ 

註： 
1.美國航空總署建議最好採用英制，可減少輸出等噪音線圖的誤差。 
2.起飛剖面的飛行型式(MODE)有靜態 GIDLE（Ground Idle）、FIDLE（Flight Idle 

& ground wheeled taxi）、HIGE（Hover in Ground Effect & airborne taxi）及 HOGE
（Hover out of Ground Effect）四種；動態有 TO（Takeoff）、APPR（Approach for 
Landing）及 LFLO（Level Flyover）三種。 

3.進場剖面的飛行型式(MODE)有靜態 GIDLE（Ground Idle）、FIDLE（Flight Idle 
& ground wheeled taxi）、HIGE（Hover in Ground Effect & airborne taxi）及 HOGE
（Hover out of Ground Effect）四種；動態有 TO（Takeoff）、APPR（Approach for 
Landing）及 LFLO（Level Flyover）三種。 

4.滑行剖面的飛行型式(MODE)有靜態 GIDLE（Ground Idle）、FIDLE（Flight Idle 
& ground wheeled taxi）、HIGE（Hover in Ground Effect & airborne taxi）及 HOGE
（Hover out of Ground Effect）四種；動態有 TO（Takeoff）、APPR（Approach for 
Landing）及 LFLO（Level Flyover）三種。 
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圖二  HNM 模式輸出圖例 
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